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The seat drive in which the bearing blocks (21 ,22) are each secured to a seat rail (1 ) by 
bow-shaped shells (31 ). The free ends (33) of the shells project through holes (34) in the 
seat rail and are plastically deformable. Deformation of the tongue-like projections takes 
place by turning or bending. The shells make a positive engagement with the bearing blocks 
10 and are restricted axially on the blocks by ribs (35). The threaded nut (1 2) has a tooth 

formation (53) on the side directed towards the second seat rail (2) in which the teeth (54) 
of a coupling (55), attached to the second rail, engage. 
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) Langsverstellgetriebe, insbesondere Sitzverstellgetriebe in einem Kraftfahrzeug 

) Ein Langsverstellgetriebe, insbesondere ein Sitzverstellge- 
triebe in einem Kraftfahrzeug, hat zwei relativ zueinander 
langsverschiebbare Schienen (1, 2) mit einem U-fdrmigen 
Querschnitt. In dem von den Schienen (1, 2) umgebenen 
Hohlraum (5) ist eine Gewindespindel (11) in zwel Lagerbok- 
ken (21, 22) drehbar gelagert. Die Lagerbocke (21, 22) sind 
mit biigelformigen Schellen (31) an der einen Schiene (1) 
befestigt, die die Lagerbocke umgreifen. Die Schelien (31) 
haben an den Enden ihrer Schenkel (32) Zungen (33), die 
durch Durchbruche (34) in der Schiene (1) ragen und durch 
piastisches Verformen, beispielsweise Verdrehen, gesichert 
sind. In eine Verzahnung (53) einer auf die Gewindespindel 
(11) aufgeschraubten Gewindemutter (12) greift ein Kupp- 
lungsstuck (55) mit einer Verzahnung (54), die durch einen 
Durchbruch (56) in der zweiten Schiene (2) ragt. 
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Beschreibung 
Stand der Technik 

5 

Die Erfindung geht aus von einem Langsverstellge- 
triebe, insbcsondcre Sitzverstellgetriebe, in einem 
Kraftfahrzeug nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 
Bei einem beispielsweise aus der EP-A 277 069 bekann- 
ten Verstellgetriebe dieser Art ist die Gewindespindel io 
mit ihrem einen Ende in einer AbschluBhaube der einen 
Schiene und mit ihrem anderen Ende in einem Lager- 
bock drehbar gelagert, der an der einen Schiene mit 
angeformten, in Durchbrtiche formschltissig eingreif en- 
den FQSen befestigt ist Zur unmittelbaren Aufnahme 15 
des kegelig ausgebildeten einen Endes der Gewinde- 
spindel ist in einer axialen Gewindebohrung des Lager- 
bocks eine Einstellschraube zum Einstellen des axialen 
Lagerspieis eingesetzt Die Gestaltung der AbschluB- 
haube, die auBerdem ein Antriebsschneckengetriebe 20 
enthait, und des Lagerbocks mit der EinsteDschraube 
sowie deren Montage sind kompliziert 

Vorteile der Erfindung 

25 

Das erfindungsgemfiBe Langsverstellgetriebe mit den 
kennzeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1 ist durch 
die Verwendung zweier gleichartiger Lagerbdcke und 
Befestigungsschellen kostengtostig herstellbar und in 
Profil schienen einf ach zu montieren. Das erfindungsge- 30 
maBe Langsverstellgetriebe ist ferner zur Obertragung 
von Crash-Kraf ten gut geeignet 

Durch die in den Unteransprtlchen aufgefQhrten 
MaBnahmen sind vorteilhafte Weiterbildimgen des im 
Anspruch 1 angegebenen Langsverstellgetriebes m$g- 35 
lich. 

Zeichnung 

Ein AusfQhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 40 
Zeichnung dargestellt und wird im nachfolgenden naher 
beschrieben. Es zeigen Fig. 1 ein Langsverstellgetriebe 
im Langsschnitt und Fig. 2 das Langsverstellgetriebe 
nach Fig. 1 im Querschnitt in der Ebene II-II der Fig. 1. 

45 

Beschreibung des Ausftihrungsbeispiels 

Das dargestellte Langsverstellgetriebe ist zum Ver- 
stellen eines Sitzes in einem Kraftfahrzeug bestimmt Es 
hat zwei Profil-Schienen 1, 2, von denen die eine 1 mit 50 
dem Sitz und die andere 2 mit dem Chassis fest verbun- 
den sind. Die relativ zueinander langsverschiebbaren 
Schienen 1, 2 greifen mit seitlichen Schenkeln 3, 4 einen 
langlichen Hohlraum 5 begrenzend ineinander und wei- 
sen Ldngsrillen 6, 7 ftir Lager-Kugeln 8 auf. 55 

In dem Hohlraum 5 der beiden Schienen 1, 2 ist 
gleichachsig zu deren Verschiebeachse eine Gewinde- 
spindel 11 mit einer Gewindemutter 12 angeordnet Die 
Gewindespindel 11 hat einen mittleren Gewindeab- 
schnitt 15 und zwei zylindrische Endabschnitte 16, 17, eo 
deren Durchmesser gegentiber dem Gewindeabschnitt 
15 zurflckgesetzt ist Die beiden Endabschnitte 16, 17 
sind in gleichartigen Lagerbocken 21, 22 drehbar in ei- 
ner Ulngsbohrung 23 gef Qhrt 

Die LagerbCcke 21, 22 haben die Form einer Tonne 65 
mit einem ebenen FuB 24, der eine Aussparung 25 hat 
und mit dem verbleibenden Rahmen 26 an der Innensei- 
te der einen Schiene 1 anliegt Befestigt sind die Lager- 
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bOcke 21, 22 an der Schiene 1 mit je einer bQgelf drmigen 
Schelle 31, die den jeweiligen Lagerbock 21 am Gewdl- 
beteil und an den Seiten umfaBt und deren Schenkel 32 
in Zungen 33 auslaufen, die durch angepaBte Durchbrti- 
che 34 in der Schiene 1 greifen. Zum Fixieren der Schel- 
len 31 wird der tiber die AuBenseite der Schiene 1 flber- 
stehende Teil der Zungen 33 plastisch verformt, insbe- 
sondere verdreht oder verbogen, so daB der Lagerbock 
21, 22 formschlflssig zwischen der Schiene 1 imd der 
Schelle 31 gehalten wird Damit auch in axialer Richtung 
ein eindeutiger FormschluB vorhanden ist, hat jeder La- 
gerbock 21, 22 auf der AuBenseite mehrere, beispiels- 
weise 3, Umfangsrippen 35, zwischen denen Bander 36 
der Schelle 31 ausgebildet und angeordnet sind. Die 
Schellen 31 haben an jedem Schenkel 32 einen achspar- 
allelen Steg 37, an dem auf der einen Seite die Zungen 33 
frei abstehen und auf der anderen Seite die die beiden 
Stege 37 miteinander verbindenden Bander 36 tiber eine 
Kropfung 38 anschlieBen. Alternativ kann auf den Steg 
verzichtet werden, so daB die Schenkel direkt durch die 
Durchbrtiche greifen. 

Der zweite Lagerbock 22 bildet lediglich ein Radialla- 
ger fQr den einen zylindrischen Endabschnitt 17; axial ist 
zu dem Gewindeabschnitt 15 der Gewindespindel 11 
Spiel vorhanden. Dagegen sichert der erste Lagerbock 

21 die Gewindespindel 11 auch axial mit wenig Spiel 
Dazu sind in dem gelagerten zylindrischen Endabschnitt 
16, in dem stirnseitig auch eine profilierte Bohrung 39 
zum formschlQssigen Kuppeln einer Antriebswelle axial 
angeordnet ist, zwei Sprengringe 41, 42 in Umfangsnu- 
ten eingesetzt, deren Abstand voneinander etwas grti- 
Ber ist als die Lange des Lagerbocks 21. Zwischen den 
Sprengringen 41, 42 und dem Lagerbock 21 sind zur 
Einstellung des Axialspiels Federscheiben 43 und/oder 
Distanzscheiben 44 angeordnet Zwischen der Feder- 
scheibe 43 und dem Lagerbock 21 kann zusatzlich eine 
glatte Scheibe vorgesehen sein. Ferner ist auf dem zylin- 
drischen Endabschnitt 16 zwischen dem Gewindeab- 
schnitt 25 und dem naheliegenden Sprengring 42 eine 
Anschlagscheibe 46 ftir die Gewindemutter 12 angeord- 
net 

Zum Verschieben der zweiten Schiene 2 gegentiber 
der ersten Schiene 1 mit der auf der Gewindespindel 11 
sitzenden Gewindemutter 12, die gegen Drehen mit 
zwei paralleien Langsseiten 51 zwischen den Innensei- 
ten der beiden Schenkel 4 der zweiten Schiene 2 einge- 
setzt ist, hat der zum Grund der Schiene 2 weisende 
Ansatz 52 der Gewindemutter 12 eine radial nach auBen 
offene Verzahnung 53. In diese Verzahnung 53 greift 
eine komplementare Verzahnung 54 eines Kupplungs- 
sttickes 55, die einen Durchbruch 56 im Grund der 
Schiene 2 durchsetzt Das Kupplungssttick 55 liegt mit 
zwei Flanschen 57 auf der AuBenseite der Schiene 2 an 
und ist dort mit Schrauben oder Nieten befestigt 

Die Teile des Verstellgetriebes sind auBer den Lager- 
bocken 21, 22 aus Metall, vorzugsweise Stahl gefertigt. 
Die beiden LagerbOcke 21, 22 bestehen aus einem 
Werkstoff mit guten Gleiteigenschaften, beispielsweise 
einem Kunststoff, wie Polyamid, Polyoxymethylen oder 
dergleichea 

Das oben beschriebene Langsverstellgetriebe wird 
wie folgt montiert: Zunachst werden auf die Gewinde- 
spindel 11 die Gewindemutter 12 aufgeschraubt und die 
beiden Lagerbdcke 21, 22 auf die Endabschnitte 16, 17 
aufgeschoben und gesichert Darauf wird die so vor- 
montierte Gewindespindel 11 mit den LagerbScken 21, 

22 in die erste Schiene eingesetzt und die Zungen 33 der 
Schellen 31 durch die Durchbrtiche 34 in der Schiene 1 



DE 43 01 241 

3 

geschoben. Unter Anpressen der Lagerbdcke 21, 22 und 
der Schellen 31 an die Schiene 1 werden die durch die 
Durchbrtlcke 34 ragenden Abschnitte der Zungen 33 
der Schellen 31 verschrankt, verdreht oder verbogen, so 
daB diese durch plastische Verf ormung formschlussig an 5 
der Schiene 1 fixiert werden. Darauf wird in Ausrich- 
tung der Verzahnung 53 mit dem Durchbruch 56 in der 
anderen Schiene 2 das KupplungsstOck 55 so eingesetzt, 
dafi seine Verzahnung 54 in die Verzahnung 53 der Ge- 
windemutter 12 greift Die auf der AuBenseite der 10 
Schiene 2 anliegenden Flansche 57 des Kupplungsstticks 
55 werden mit Schrauben oder Nieten an der Schiene 
befestigt 

Damit zum Befestigen der mit den Lagerbbcken vor- 
montierten Gewindespindel 11 an der ersten Schiene 1 15 
auch der keine Axialkrafte libertragende Lagerbock 23 
auf dem Endabschnitt 17 gegen Abrutschen gesichert 
ist, kann dieser einen oder zwei axial abstehende, fe- 
dernde Arme mit eine Nase 62 haben, die in eine Ring- 
nut 63 nahe dem Ende der Gewindespindel 1 1 greift 20 

Patentansprtiche 

1. Langsverstellgetriebe, insbesondere Sitzverstell- 
getriebe in einem Kraftfahrzeug, mit einer zwi- 25 
schen zwei relativ zueinander langsverschiebbaren 
Schienen angeordneten Gewindespindel, deren En- 
den in mit der einen Schiene fest verbundenen La- 
gerbdcken drehbar gefiihrt sind, und mit einer auf 
der Gewindespindel verstellbaren Gewindemutter, 30 
die mit der anderen Schiene verbunden ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Lagerbdcke (21, 22) an 
der einen Schiene (1) anliegend mit je einer btigel- 
fflrmigen Schelle (31) festgehalten sind, deren freie 
Enden (33) durch Durchbriiche (34) in der einen 35 
Schiene (1) ragen und plastisch verformt sind. 

2. Langsverstellgetriebe nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die zungenartig ausgebildeten 
freien Enden (33) der Schelle (31) durch Verdrehen 
oder Verbiegen verformt sind. 40 

3. Verstellgetriebe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Schelle (31) den Lager- 
bock (21, 22) formschlussig umgreift und axial von 
Rippen (35) am Lagerbock (21, 22) begrenzt wird. 

4. Langsverstellgetriebe nach einem der AnsprQche 45 
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Gewinde- 
mutter (12) auf der der zweiten Schiene (2) zuge- 
wandten Seite eine Verzahnung (53) hat, in die eine 
Verzahnung (54) an einem KupplungsstOck (55) 
eingreift, das an der zweiten Schiene befestigt ist 50 

5. Langsverstellgetriebe nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Verzahnung (54) des 
Kupplungsstticks (55) durch einen Durchbruch (56) 
in der zweiten Schiene (2) ragt 
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